Rok 1891. 


Dziennik ustaw państwa 


dla 


królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych. 
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105. 
Ustawa z dnia 25. lipca 1891, 


o rozwiązaniu kontraktu żeglarskiego i poczto- 

wego z Lloydem austryacko-węgierskim z dnia 

19. marca 1888, częściowej zmianie artykułu VI. 

przymierza clowego i handlowego z krajami korony 

węgierskiej i uwolnieniu parowców węgierskiej 

Spółki akcyjnej żeglarskiej „Adria* od opłat okrę- 
towych na rzecz konsulatów. 


Za zgodą obu Izb Rady państwa postanawiam 
co następuje: 


Artykuł IL. 


Zatwierdza się niniejszem dołączoną umowę 
iniędzy c. i k. wspolnym Ministrem spraw zewnę- 
trznych z jednej a Spółką żeglugi parowej Lloyda 
anstryacko-węgierskiego z drugiej strony, na dniu 
12. maja 1891 podpisaną, mocą której zawarty 
z rzeczonem przedsiębiorstwem na dniu 19. marca 
1888 kontraki żeglarski i pocztowy, z należącemi 
do niego postanowieniami protokolarnemi (Dz. 
u. p. Nr. 98), traci moe swoję z dniem 31. gru- 
dnia 1891. 


Artykuł IL. 
Upoważnia się Ministerstwo królestw i krajów 
w Radzie państwa reprezentowanych, żeby w po- 


rozumieniu z Rządem królewsko węgierskim uchy- 


(Polnisch.) 


lilo od dnia 31. grudnia 1591, ustępy przedostatni 
i ostatni artykułu Vl przymierza cłowego i handlo- 
wego, z Mininisterstwem krajów korony węgierskiej 
zawartego (ustawy z dnia 27. czerwca 1878, Dz. 
u. p. Nr. 62 i z dnia 21. maja 1887, Dz. u. np. 
Nr. 48). 


Artykuł III. 


Upoważnia się Ministerstwo królestw i krajów 
w kadzie państwa reprezentowanych do zezwolenia 
w porozumieniu z e. i k. wspólnem Ministerstwem 
spraw zewnętrznych, żeby parowce węgierskiej 
Spółki akcyjnej żeglarskiej „Adria“ uwolnione hyły 
na czas rwania kontraktu z dnia 28. marca 1891, 
przez królewsko węgierskiego Ministra handlu z nią 
zawartego, od opłat okrętowych na rzecz konsulatów, 
we wszystkich e. i k. urzędach konsulowskich. 


Artykuł IV. 
Wykonanie nstawy niniejszej, która nabywa 


mocy obowiązującej od dnia ogłoszenia, poruczam 
całemu Memu Ministerstwu. 


Ischl, dnia 25. lipca 1891. 


Franciszek Józef r. w. 


Falkenhayn r. w. 
Welsersheimb r. w. 
Bacquehem r. w. 
Zaleski r. w. 


Taaffe r. w. 
Prażak r. w. 
Gautsch r. w. 
Schónborn r. w. 
Steinbach r. w. 


Część ŃKXVYL — 


Umowa, 


która z zastrzeżeniem zatwierdzenia porządkiem 
konstytucyjnym przez austryacką Radę państwa 
i węgierski Sejm państwa między e. i k. wspólnym 
Ministerstwem spraw zewnętrznych z jednej a przed- 
siębiorstwem żeglugi parowej Lloyda austryacko- 
węgierskiego z drugiej strony została na dniu 
12. maja 1891 w następującej osnowie zawarta: 


Traktat żeglarski i pocztowy z dnia 19. marca 
1888, między e. i k. wspólnym Ministrem spraw 
zewnętrznych z jednej a przedsiębiorstwem żeglugi 
parowej Lloyda austryacko-węgierskiego z drugiej 
strony zawarty, traci moc swoję od dnia 31. gru- 
dnia 1891. 


Od rzeczonego dnia ustają wszelkie wzajemne 
prawa i obowiązki z rzeczonego kontraktu i należą- 
cych do niego postanowień protokolarnych wyni- 
kające, z zastrzeżeniem ostatecznego obliczenia 
wynagrodzeń kontraktowych za rok 1891 przypa- 
dających, podatku przychodowego i przychodów 
pocztowych, jakoteż zupełnego odbycia kursów kon- 
traktowych, które jeszcze w roku 1891 mają być 
rozpoczęte. 


Lloyd austryacko-węgierski przystaje na roz- 
wiązanie kontraktu bezwarunkowo i bez pretensyi 
do wynagrodzenia szkody. 


W dowód czego wygotowano dwa jedno- 
brzmiące egzemplarze umowy niniejszej w języku 
niemieckim i węgierskim i opatrzono je potrzebnemi 
podpisami i pieczęciami. 


Wiedeń, dnia 12. maja 1891. 
Kálnoky r. w. 


Baron Marco Morpurgo r. w. 
Baron Otto Bruck r. w. 


106. 
Ustawa z dnia 25. lipca 1891, 


o rozwiązaniu kontraktu z dnia 25, czerwca 1888 

z Lloydem austryacko-węgierskim i zawarciu 

z tąż Spółką żeglugi parowej nowego kontraktu 
żeglarskiego i pocztowego. 


Za zgodą obu Izb Rady Państwa postanawiam 
co następuje: 


106. Hslawa z dnia 25. lipca 1891 


Artykuł I. 


Kontrakt z dnia 25. czerwca 1888 pomiędzy 
c. k. Rządem a Spółką żeglugi parowej Lloyda 
austryacko-węgierskiego w przedmiocie ulrzymywa- 
nia ruchu parowców na liniach zamorskich, traci 
moc swoję od dnia 31. grudnia 1891. 


Artykuł IL 
Upoważnia się Rząd do zawarcia ze Spółką 
żeglugi Lloyda uustryacko - węgierskiego konlraktu 
żeglarskiego i pocztowego w projekcie dołączonego. 


Artykuł III. 


Wykonanie ustawy niniejszej, która nabywa 
mocy obowiązującej od dnia ogłoszenia. poruczam 
Moim Ministrom handlu i skarbu. 


Iselil, dnia 25. lipca 1891. 
Franciszek Józef r. w. 


'Taaffe r. w. Bacquehem r. w. 


Steinbach r. w. 


Kontrakt żeglarski i pocztowy 


z dnia . 


zawarty między c. k. Rządem a Spółką żeglugi 
parowej Lloyda austryacko-węgierskiego. 


Artykuł I. 


Spółka żeglugi parowej Lloyda zobowiązuje się 
utrzymywać w czasie trwania niniejszego kontraktu, 
za wynagrodzeniem w artykule Il. ustanowionem, 
kursa w Dodatku oznaczone a to według porządków 
ruchu przez c. k Ministerstwo handlu zalwierdzo- 
nych. 


Dodatek ten stanowi w całej osnowie swojej 
istotną część składową kontraktu. 


Kursa kontraktem zawarowaue mogą być 
zmienione, pomnożone, zmniejszone lub całkiem 
uchylone tylko na mocy osobnych umów, między 
Stronami kontrakt zawierającemi. 


C. k. Ministerstwo handlu zastrzega sobie po- 
lecenie Lloydowi po poprzedniem wysłuchaniu go, 
by zawijał do portów nie objętych planami kursów 
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na liniach umownych, pod warunkiem że to nie 
będzie stało na przeszkodzie dotrzymaniu przepisu 
drożnego odnośnej linii z materyałem okrętowym 
do tego przeznaczonym. Rozszerzenia kursów, które 
Lloydowi w taki sposób mają być przyczynione, 
mogą mieć miejsce tylko na morzu adryatyckiem 
i śródziemnem w kursach grup C)iD) a co do 
służby zamorskiej, w grupie B) i nie mogą w dwóch 
pierwszych grupach przenosić ogółem 8000 mil 
a w ostatniej grupie ogółem 3000 mil morskich. 


Lloyd obowiązuje się celem poparcia linij do- 
wozu do większych miejsc portowych w obrocie 
krajowym wykreślić na żądanie c. k. Ministerstwa 
handlu mniej znaczne porty ze swego przepisu dro- 
żnego i wspierać te linie przez udzielanie prowizyi 
od przewoźnego za towary na jego okręty dowie- 
zione. > 

W przedmiocie dalszego przewozu podróżnych 
i posyłek do tych portów, których Lloyd na liniach 
w Dodatku do niniejszego artykułu pod liczbą bie- 
żącą 16—19 wzmiankowanych, nie nawiedza, bę- 
dzie Spólka usiłowała wejść w związek z innemi 
półkami żeglugi parowej. 


O ile utrzymywanie ruchu na linii Tryest- 
Santos (liczba bieżąca 19) okaże się popłalnem, 
zobowiązuje się Lloyd rozszerzyć dwa kursa na lej 
linii na żądanie Rządu aż do Montevideo i Buenos- 
Ayres bez osobnego wynagrodzenia. 


Artykuł IL. 


Wynagrodzenie za podróże subwencyonowane 
wynosi: 
1. Na morzu adryatyckicın i śródziemnem : 
ń) za kursa z chyżością najmniej 11'/, mili mor- 
skiej na godzinę 3 zł. 55 ct. w. a. od mili 
morskiej; 


b) za kursa z chyżością najmniej 10 mil morskich 
na godzinę 2 zł. 40 ct. w. a. od mili mor- 
skiej; 

r) za kursa z chyżością najmniej 9 mil morskich 
na godzinę 1 zł. 80 ct. w. a. od mili mor- 
skiej; 


d) za kursa z mniejszą od ostatniej chyżością 


godzinną 1 zł. 45 et. w. a. od mili morskiej. 
2. W służbie zamorskiej: 


a) 


za kursa z chyżością najmniej 1 {Í mil morskich 


na godzinę 2 zł. 80 ct. w. a. od mili mor- 


skiej; 
b) za kursa na linii Tryest- Santos (liczba hie- 
żąca 19) 2 zł. w. a. od nuli morskiej; 
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c) za inne kursa l zł. 70 et. w. a. od mili 
morskiej. 


Ogólna suma milowego nie może wynosić 
w jednym roku więcej jak 2,910.000 zł. w. a. 


Oprócz tego należytości za przejazd kanału 
sueskiego na liniach liczb bieżących 16 i 17 tudzież 
takaż należytość za rocznie jeden parowiec prze- 
znaczony do służby na linii liczby bieżącej IS lubh 
lej, która na jej iuiejsce zostanie przyjęta, będą 
Spółce zwracane pod warunkiem złożenia odno- 
śnego rachunku po upływie każdego miesiąca. 


Artykuł III. 


Spółka żeglugi parowej Lloyd zobowiązuje się 
używać do kursów kontraktowych tylko takich okrę- 
tów, któreby pod względem chyżości, służby poczlo- 
wej, pasażerskiej, listowej i wozowej, jakoteż pod 
względem pojemności odpowiadały potrzebom linii. 
na której odbywają kursa, i były dostatecznie bez- 
pieczne. 


Pojemność ryczałtowa paroweów, które do- 
starczone być mają, wynosić powinna najmniej: 


a) na linii 9: 240 beczek ; 


b) 
c) 


na liniach 10a i 10% : 500 beczek; 
na liniach 2, 11 i 12 : 700 beczek; 


na limach 4, 5a, 58; 8, 135, 14, 15i 18: 
1000 beczek; 


na liniach 1, 3, 6, 7, 13a i 19: 1700 beczek; 
na liniach 16 i 17 : 2300 beczek. 


C. k. Rządowi wolno będzie każdego czasu 
kazać zrewidować okręty Lloyda pod względem 
wzmiankowanych wymagań. 


Parowce, po zawarciu kontraktu wybudowane 
lub nowo nabyte, na liniach kontraktowych kursu- 
jące, ubezpieczać należy według najwyższej klasy 
w zakładzie austryacko-węgierskim „Veritas“ lub 
innym krajowym tej samej wartości. 


Plany tych okrętów, które mają być nowo wy- 
budowane, lub leżą jeszcze na zrębie, jakoteż plany 
maszyn przedstawione będą dla wiadomości e. k. Mi- 
nisterstwu handlu przed rozpoczęciem budowy 
a względnie przed zawarciem kontraktu budowy. 
Plany zaś okrętów, które kupione będą gotowe, 
przedstawić należy razem z planami maszyn zara 
po kupieniu. 
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Artykuł IV. 


Spółka żeplugi parowej Lloyda zobowiązuje 
się odnawiać zwolna swój materyał okrętowy 
w miarę jak służba będzie tego wymagala. 


Dla ułatwienia Lloydowi osiągnięcia tego celu 
c. k. Rząd da mu zaliczkę bezprocentową w sumie 
1.500.000 zł. w. a. płatną w trzech równych ratach 
po 500.000 zł. w. a. a lo dnia 1. września 1891. 
dnia 2. stycznia 1892 i dniu 2. stycznia 1893. 
Lloyd zobowiązuje się spłacić c. k. Rządowi tę 
zaliczkę w pięciu równych ratach rocznych po 
300.000 zł. w. a., z których pierwsza zapłacona 
być ma dnia 2. slycznia 1902, dalsze w latacli bez- 
pośrednio następujących zawsze dnia 2. stycznia 
a ostatnia dnia 2. stycznia 1906. 


Artykuł V. 


Przedsiębiorstwo żeglugi parowej Lloyda zobo- 
wiązuje się mieć o to staranie, żeby kursa kon- 
traklowe nie były przerywane i żeby nie zbaczano 
od porządku ruchu, za co bierze na siebie odpo- 
wiedzialność. 


Spóźnienia, z jakiejkolwiek pochodziłyby przy- 
czyny, mają być powetowane ile możności przez 
zwiększenie chyżości. 


W razie przekroczenia o więcej niż trzy go- 
dziny programowego czasu odejścia i przybycia 
w początkowych, końcowych i ważniejszych zbiego- 
wych stacyach linij krajowych, tudzież linij Tryest- 
Aleksandrya (liczba bieżąca 1), Tryest-Pyrius-Kon- 
stanlynopol (liczba bieżąca 3), Tryest-Smyrna (liczba 
bieżąca 5a i b), Tryest-Aleksandrya-Konstantynopol 
(liczba bieżąca 6), Aleksandrya - Konstantynopol 
(liczba bieżąca 7) i Tryest-Saloniki-Konstantynopol 
(liczba bieżąca 13a ib) a o więcej niż 24 godziny 
na liniach zamorskich, jakoteż w razie niezawinięcia 
do portu wciągniętego w program ruchu na liniach 
kontraktowych, podpada Spółka karze umownej. 
Wyjmuje się tylko taki przypadek, gdy przerwę lub 
przeszkodę sprowadziły wydarzenia nadzwyczajne, 
których odwrócenie przechodziło możność przed- 
siębiorstwa i gdy dowodnie spóźnienie nie dało się 
powetować nawet przez zwiększenie chyżości. Kara 
la nakładana być ma za spóźnienie w kursach 
liczb bieżących 1, 3, 7, 16, 17, 181 19 za każdą 
dalszą godzinę w kwocie aż do 25 zł, w innych 
kursach za każdą dalszą godzinę w kwocie aż do 
15 zł. a w razie niezawinięcia do portu w kwocie 
aż do 120 zł. i slrącana będzie z milowego. 


Dla nadzorowania, żeby knrsa kontraktowe 
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powrocie parowca do portu wyjścia, złożony być 
ma w urzędzie portowym, a względnie w c. i k. 
urzędzie konsulowskim wyciąg z dziennika okrę- 
towego zawierający wszelkie potrzebne szczegóły. 


W porządku ruchu i ustanowionych przystan- 
kach dla kursów na mocy kontraktu istniejących 
lub w przyszłości na mocy kontraktu zaprowadzić 
się mających, nastąpić może zmiana jedynie za 
zezwoleniem c. k. Ministerstwa handlu. 


Artykuł VI. 


Dla obrotu osobowego w ogólności i dla 
obrotu towarów wywożonych z portów austryackich 
obowiązują taryfy normalne przez c. k. Ministerstwo 
handlu zatwierdzone. Takiemuż zatwierdzeniu pod- 
legają wszystkie postanowienia tyczące się przewozu 
towarów. 


Dopóki kontrakt trwa, taryly normalne zinie- 
nione być mogą tylko za zezwoleniem ce. k. Mini- 
sterstwa handlu. 


Taryfy normalne i opłaty przewoźnego dla 
obrotu z portów i do portów austryackich nie mają 
być wyższe niż dla obrotu z konkurującemi portami 
zagranicznemi pod takiemi samemi lub podobnemi 
warunkami. Pod tym względem służy c. k. Mini- 
sterstwu handlu prawo żądania, żeby taryfy i opłaly 
przewoźnego byly odpowiednio uregulowane. 


Artykuł VII. 


Lloyd zobowiązuje się pokrywać tę ilość 
węgla, której będzie potrzebował, ile możności pro- 
duktem krajowym i w tym celu będzie nabywał 
corocznie najmniej 20.000 beczek węgla z kopalń 
krajowych, w taki sposób, że zakupno odbywać się 
będzie za pomocą ofert z odstawą do Tryestu. 


Artykuł VIII. 


Parowcom Lloyda dozwała sie i nadal tej ulgi. 
że urzędnicy służby portowej i zdrowolnej, jakoteż 
policyjni, udawać się mają we dnie i w nocy na 
sam pokład parowców, dla udzielania im gdy od- 
pływają spedycyi, a gdy przybywają, upoważnienia 
do lądowania, o ile w ogóle stosownie do miej- 
sca przeznaczenia a względnie miejsca wyjścia 
okrętu, interwencya rzeczonych urzędników jest 
potrzehna. W przypadkach tych Spółka obowiązana 


byly dokładnie dotrzymywane, po każdorazowym jest dostarczać potrzebnych statków. 
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Artykuł IX. 


W czasach, gdy nakazana jesl kwarantanna 
lub obserwacya, wolno będzie przedsiębiorstwu 
żeglugi parowej Lloyda na wszystkich tych kursach, 
podczas których obecność przysięgłych dozorców 
zdrowia, załatwiających w czasie podróży czynności 
regulaminem zdrowotnym morskim przepisane, 
wpływa na mocy istniejących przepisów na skróce- 
nie okresu kwaranlanny, brać na pokład dozorców 
zdrowia już przy odpłynięciu z portu auslryackiego, 
poprosiwszy poprzednio urząd portowy i zdrowotny 
morski o wyznaczenie tychże dozorców. 


Artykuł X. 


Na czas, potrzebny w stosunkach normalnych 
do wyładowania i naładowania, wyznaczone będzie 
parowcom Lloyda w każdym porcie anstryackim, 
do którego regularnie zawijają, miejsce stałe przy 
brzegu albo, gdzieby miejscowość na to nie pozwa- 
lała, osobny znak kotwiczny. 


Parowce Lloyda wolne będą w ciągu kontraktu, 
tak jak okręty marynarki wojennej, od opłat okrę- 
towych na rzecz konsulatów we wszystkich siedzi- 
bach c. i k. urzędów konsułowskich. Natomiast 
okręty te opłacać mają należytości portowe i wszel- 
kie inne żeglarskie w portach austryackich jakoteż 
wpisowe. 


Artykuł XI 


Przedsiębiorstwo żeglugi parowej Lloyda zobo- 
wiązuje się przewozić jak dotąd bezpłatnie na 
wszystkich liniach urzędników i slugi wydziału 
spraw zewnętrznych, podróż służbową odbywają- 
cych, z zastosowaniem się do istniejących w tej 
mierze przepisów, 


Nadto przyjmuje Lloyd zobowiązanie, że na 
wczwanie c. i k. wspólnego ministerstwa wojny, 
w razie uruchomienia i wojny, dostarczy za odpo- 
wiedniem wynagrodzeniem wszystkich jakiemi roz- 
porządza okrętów, — o ile to będzie potrzebne — 
dlo celów zarządu wojennego. mianowicie do prze- 
wozu slawiających się żołnierzy i do wszelkich 
Lransporlów wojennych a według okoliczności do 
służby marynarki wojennej. 


W razie potrzeby oddane być mają do rozrzą- 
dzenia także te okręty, które wprawdzie wzięły już 
ładunek, jednak jeszcze nie odeszły, jakoteż i te, 
które można jeszcze na czas wezwać do powrolu. 


W tej mierze nadmienia się, że Spółka bierze 
na siebie wszelkie uszkodzenia i straty. klóre 
własnej winy jej słażby powslaną, w skatek przy- 
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gód morskich i pożaru na okręlach Lloyda, oddanych 
w razie uruchomienia i wojny marynarce wojennej. 
Tylko uszkodzenia i straty, których powodem będą 
kroki nieprzyjacielskie lub eksplozye amunicyi wo- 
jeunej wynagradzać będzie c. i k. marynarka wo- 
jenna. 


Przypadki, w których Spółka ponosi koszta 
uszkodzenia okrętów wyszczególnione będą dokla- 
dnie w umowie z c. i k. wspólnem ministerstwem 
wojny, tyczącej się dostarczania okręlów do cełów 
marynarki wojennej. 


Gdyby zachodziła potrzeba, e. k. Minister- 
stwo handlu pozwoli, żeby w razie wuchomicnia 
lub wojny, poszczególne kursa zagraniczne kon- 
traktem przepisane, zostały wstrzymane, iżby Lloyd 
mógł bezwarunkowo uczynić zadość wytmaganion 
c. i k. wspólnego ministerstwa wojny. 


O ile to będzie możebne c. i k. wspólne 
Ministerstwo wojny jeszcze przed zarządzeniem 
uruchomienia uwiadomi Lloyd jakich okrętów bę- 
dzie potrzebował, żeby okręty potrzebne mogły być 
do cełów wojennych zatrzymane. 


Wynagrodzenie za czas czekania z okrętami 
zatrzymanemi do celów uruchomienia i wojennych, 
płacone będzie Lloydowi według osobnej umowy, 
która między nim a c. i k. wspólnem Ministerstwem 
wojny będzie zawarta. 


Pod względem transportów wojskowych 
w ogólności obowiązują postanowienia istniejącej 
jnż umowy między c. i k. wspólnem Ministerstwem 
wojny a Lloydem, w której wyszczególnione są 
zniżone ceny przewozu, jakie przedsiębiorstwo usta- 
nowiło dla transportów armii i dla wojskowych 
pojedynczo podróżujących, a które odtąd zaprowa- 
dzone być mają na wszystkich subwencyonowanych 
liniach krajowych i zagranieznych. 


Obie umowy obowiązywać będą przez czas 
trwania niniejszego kontraktu z zastrzeżeniem 
zmian, które za wspólnem porozumieniem będą 
w nich później poczynione. 


Gdyby jednak umowa, tycząca się zniżeń dla 
transportów wojskowych, z jakichkolwiek przyczyn 
przestała obowiązywać, Spółka żeglugi parowej 
obowiązana będzie w każdym razie przewozić za 
połowę ceny taryfowej dla cywilnych ustanowionej, 
tak transporty wojskowe, jak i wojskowych po- 
jedynczo podróżujących, tudzież wszelkie rzeczy 
wojskowe. 


Artykuł XII. 


Na piśmienne wezwanie c. 1 k. Władz konsn- 
lowskich lub e. i k. poselstw Lloyd obowiazauny 
jest zabierać w portach zagranicznych, do których 
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zawija marynarzy lub inne osoby pozwoleniem do 
podróży morskiej (książką służbową morską) opa- 
trzone a do kraju odesłać się mające i przewozić 
je do Tryestu lub innego porlu austryackiego, do 
którego w podróży zawija, a to całkiem bezpłatnie, 
przeto nie żądając nawet wynagrodzenia za wyży- 
wienie, jeżeli Władze właściwe nie będą mogły 
ściągnąć wynagrodzenia za przewiezienie do kraju, 
ciężącego prawnie na właścicielu okrętu Jub na 
sumie zebranej za rzeczy z rozbicia wyratowane. 
Osoby powyższe, bezplatnie przewożone, pomie- 
szczane będą i żywione jak pasażerowie trzeciej 
klasy, a kapitanowi parowca wolno będzie używać 
ich w slosownym razie podczas przewozu do służby 
okrętowej; wszakże agenci Lloyda i kapitanowie 
nie mogą być zniewoleni do wzięcia wbrew swojej 
woli jednocześnie na jeden okręt więcej niż dwa- 
naście osób. 


Od wszystkich innych ubogich poddanych 
austryackieh, którzy mają być odesłani do kraju 
na piśmienne wezwanie c. i k. urzędów konsulow- 
skich lub c. i k. poselstw, należy się za każdym 
razeni opłata taryfowa pasażerska trzeciej klasy 
i wyżywne dziennie po 50 ct. w złocie które to wy- 
nagrodzenie wypłacać będzie Władza morska w Trye- 
ście za udowodnieniem dokonanego przewiezienia. 
Jeżeli ci ubodzy krajowey są popisowymi, przewieść 
ich należy bezpłatnie. 


W podobny sposób wypłacana będzie także 
Lloydowi później należytość za przewiezienie 1na- 
rynarzy w przypadkach wydobycia jej zwrotu 
w ustępie 1 wyłączonych. Warunki, tyczące się 
przewozu ubogich poddanych  austryackich lub 
węgierskich stosowane być mają także do ubo- 
gich cudzoziemców wydalonych z królestw i kra- 
jów w Radzie państwa reprezentowanych, gdy 
na prośbę jednej z c. k. Władz będą prze- 
wożeni. 


W wzmiankowanych powyżej przypadkach od- 
syłania do domu mieć się będzie wzgląd na to, 
żeby chorzy (mianowicie obłąkani) tylko w taki 
sposób byli na okrętach umieszczani, iżby to pasa- 
żeroin nie zakłócało spokojności, tudzież iżby obmy- 
ślone były odpowiednie środki do potrzebnego 
dozoru. 


Więźniowie umieszczani będą na okręlach 
przez Władze konsulowskie w porozumieniu z agen- 
cyumi. Na pokładzie sprawuje służba Lloyda razem 
z zastępcami Władzy dozór nad temi osobami; 
podczas pobytu w portach można w razie potrzeby 
zażądać pomocy Władz konsulowskich do dozoru 
uad więźnianił. 


nema c. k. 
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Artykul XI. 


O ile Lloyd pośredniczy w obrocie pocztowym, 
uważany będzie za instylul sprawujący czynności 
c. k. zakładu pocztowego i w tym przymiocie 
podlega wszystkim odnośnym postanowieniom ustaw 
i przepisów pocztowych. 


C. k. zarząd pocztowy austryacki ma przeto 
prawo używać wszystkich parowców Lloyda, klóre. 
kolwiek, a więc także nie kontraktowe kursa odby- 
wających, do przewozu posyłek poczty listowej 
i wozowej wszelkiego rodzaju, bez względu na 
ich pochodzenie lub miejsce przeznaczenia, w sku- 
tek czego okręty te w dokumentach okrętowych 
oznaczone być mają jako upoważnione do przewozu 
pakielów pocztowych. 


Prawo c. k. zarządu pocztowego, używania 
Lloyda do przewożenia poczty i pośredniczenia 
w czynnościach pocztowych rozciąga się także do 
przesyłek poczty listowej (pakietów poczty listowej) 
wszelkiego rodzaju, dowiezionych do okręlów 
Lloyda przez zagraniczne zakłady pocztowe lub 
okręty. 


Arlykul IV. 


Lloyd zobowiązuje się przewozić i załatwiać 
bezpłatnie posyłki poczty listowej w artykule XIII. 
wzmiankowane i urzędowe posylki poczty wozowej. 


O ile jednak zakład pocztowy żądać będzie 
ubezpieczenia posylek urzędowych poczty wozowej 
przeciwko przygodom morskim, obowiązany jesl 
zapłacić Lloydowi należytość za ubezpieczenie, 
według taryfy z nim umówionej przypadającą. 


Przedmioty monopolu i wszelkie inne pro- 
dukty skarbowe, na użytek publiczności przezna- 
czone, nie mogą być uważane za urzędowne posyłki 
poczty wozowej. 


Posyłki prywatne poczty wozowej, przewo- 
żone i załatwiane będą za opłatą przewoźnego 
a jeżeli mają być ubezpieczone, za opłatą należy- 
tości za ubezpieczenie morskie, według taryfy po- 
wszechnej dla publiczności przyjętej, lub według 
zniżonej, która osobno będzie umówiona. Pry- 
watne przesyłki poczty wozowej wyprawiane za 
tym samym listem przewozowy, uważane będą 
pod względem opłat na rzecz Lloyda za jednę 
posyłkę. 


Posyłki wozowe do monarchii austryacko- 
węgierskiej lub krajów zagranicznych przezna- 
czone a pochodzące z takich miejsce, w których 
urzędów pocztowych do załatwia- 
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uia służby poczty wozowej przeznaczonych, jeżeli 
posyłający chce, żeby były dale posłane przez 
zakład pocztowy austryacki, winien Lloyd objąć 
i właściwemu zakładowi pocztowemu oddać. Za 
przewóz takich posyłek od miejsca oddania, aż do 
portu austryackiego, w którym mają być na ląd 
wysadzone, pobiera Lloyd należytości według taryfy 
powszechnej, dla publiczności przyjętej, lub według 
zmiżonej, która osobno będzie umówiona. Opłaty 
laryfowe Lloyda, œ ile stosowane są do posyłek 
poczty wozowej, zmienione być mogą tylko w poro- 
znmieniu z e. k. zarządem pocztowym. 


Artykuł XV. 


Lloyd ręczy wszystkiemi swemi okrętami 
i całym swoim majątkiem za powierzone mu po- 
syłki listowe i wozowe jak to w przepisach poczto- 
wych jest lub będzie postanowione, atoli w obec 
siły wyższej i niebezpieczeństwa na morzu tylko 
o tyle, o ile posyłka była ubezpieczona. 


Artykuł XVI. 


Lloyd nie może pośredniczyć w przewozie 
posyłek poczty listowcj na własny rachunek tak 
w monarchii austryacko-węgierskiej jak i za granicą 
i winien czuwać nad tem, żeby i służba jego w tym 
względzie nie wykraczała. 


Na żądanie c. k. Zarządu pocztowego winna 
Spółka wystawić na swoich okrętach skrzynki 
listowe do wkładania i zbierania posyłek listowych. 


Na każdym okręcie urządzony być powinien 
osobny lokal na posyłki pocztowe, odpowiednio 
obszerny i bezpieczny, który ma zostawać pod 
zamknięciem i szczególnym nadzorem oficera okrę- 
lowego Spólki, do sprawowania służby pocztowej 
przeznaczonego. 


Na żądanie c. k. Ministerstwa handlu agenci 
Lloyda, odpowiednio uzdolnieni, mają w poszcze- 
gólnych miejscach załatwiać za umiarkowaną pro- 
wizyą, pod odpowiedzialnością Spółki, czynności 
pocztowe na rachunek państwa, według przepisów 
poczlowych, które dła e. k. urzędów pocztowych 
na Wschodzie istnieją lub będą istniały. 


Opłaty pocztowe, pobierane przez loyd i jego 
agenlów odsyłane będą na rachunek c, k. zarządu 
pocztowego. 


Artykuł XVIL 


Korespondencya służbowa Lloyda z agentami 
własnymi, jakoteż tych ostatnich między sobą, o ile 
przewożona jest okręlami Lloyda i opatrzona na- 
zwiskiem posyłającego, tudzież dopiskiem: „kore- 
spondencya służbowa Lloyda,“ jest wolna od opłaty 
pocztowej. 


re 
cz 
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Artykuł XVII. 


Gdyby c. k. Zarząd poczlowy uznał za po- 
trzebne wyprawiać posyłki pocztowe pod dozorem 
własnych urzędników, wyznaczyć należy urzędni- 
kowi pocztowemu bezpłatnie miejsce pierwszej 
klasy i odpowiednią kajutę do załatwiania czynności 
pocztowych, a konduktorowi lub słudze miejsce 
drugiej klasy, tudzież lokal oddzielny zamknięty do 
zachowywania posyłek pocztowych. Także urzędni- 
kom nadzorczym, przez zakład pocztowy wysyłanym, 
wyznaczyć należy bezpłalnie miejsce pierwszej 
klasy. 

Osoby te płacić mają za wyżywienie, jeżeli 
w tej mierze nie będzie zawarta osobna umowa, 
należytość zmżoną po 1 zł. 50 ct. dziennie. 


Artykuł XIX. 


Gdyby parowiec doznał w drodze przygody, 
kapitan obowiązany jest postarać się o jak najbez- 
pieczniejsze i jak najrychlejsze przesłanie poczty, 
a to, jeżeli ua pokładzie znajduje się urzędnik po- 
cztowy służbę pełniący, w porozumieniu z tym 
urzędnikiem. Koszta ztąd powstałe ponosić ma 
przedsiębiorstwo. 


Artykuł XX. 


Wszystkie szczegóły tyczące się służby poczlo- 
wej uregulowane będą w osobnej umowie, którą 
c. k. zarząd pocztowy ze Spółką Lloyd zawrze. 


Artykuł XXI. 


Spółka Lloyda zobowiązuje się nie wydać bez 
zezwolenia c. i k, ministerstwa handlu, dopóki kon- 
trakt niniejszy będzie zostawał w mocy, żadnego 
zarządzenia w przedmiocie kwestyj zasadniczych, 
jakoto: istnienia Towarzystwa, zaciągnięcia nowej 
pożyczki, obciążenia majątku, zmniejszenia lub 
zwiększenia kapitału akcyjnego Spółki jakoteż 
zmiany, sprzedaży lub zastawienia parowców i nie- 
ruchomości majątek Spółki stanowiących. 

Do budowy i naprawy okrętów, części składo- 
wych okrętów i machin, będzie Lloyd używał ile 
możności materyału krajowego, a gdy będzie chciał 
nabyć za granicą okręty, machiny i kotły okrętowe, 
postarać się winien u c. k. Ministerstwa handlu 
o pozwolenie, które nie może mu być odmówione, 
jeżeli udowodni, że w królestwach i krajach w radzie 
państwa reprezeniowanych dostarczenie na czas 
tych przedmiotów jest niemożebne, lub że za gra- 
nicą można je nabyć pod warunkami szczególnie 
korzystnemi. 


Arlykuł XXII. 


Lloyd zobowiązuje się ogłaszać najpóźniej aż 
do 15. każdego miesiąca w dziennikach urzędowych 
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wiedeńskich i tyestyńskich przychody ryczaltowe, 
jakie mial ed początku roku aż do końca przed- 
poprzedniego 1niesiąca i ilość przebytych mil 
morskich. 


Artykul XXII. 


Rada zawiadowcza Lloyda sklada się z prezesa 
i osmin członków. 

Prezesa mianuje Jego c. i k. Apostolska Mość. 

Dwóch członków mianuje c. k. Minister han- 
dlu z pomiędzy osób należących do kół przemysło- 
wych, handlowych i komunikacyjnych, innych zaś 
wybiera walne zgromadzenie. 


Wszyscy członkowie rady zawiadowezej muszą 
być obywatelami austryackiemi i mieć stałą siedzibę 
w królestwaeh i krajach w Radzie państwa repre- 
zentowanych. 

Prezes i członkowie przez c. k. Ministra 
handlu inianowani nie podlegają tym postanowie- 
niom statutowym, które zobowiązują członków rady 
zawiadowezej do posiadania akcyj. 

siedzibą Spółki pozostaje Tryest, gdzie też 
zwyczajnie odbywają się posiedzenia rady zawia- 
dowezej. 


Artykuł XXIV. 


Rada zawiadowcza wybiera ze swego grona 
czterech członków, którzy tworzyć będą komitel 
rezydujący w Tryeście do kierowania służbą bieżącą 
i nadzoru nad nią, tudzież czterech członków, którzy 
tworzyć będą komitet rezydujący w Wiedniu do 
utrzymywania stosunków z Władzami centralnemi 
a w miarę potrzeby także z kołami komunikacyj- 
nomni i handlowemi. 

Członkowie komitetu 
inieszkać stale w Tryeście. 

Do każdego z dwu komitetów, i do każdego 
innego, któryby jeszcze był ustanowiony, należeć 
ma jeden z członków mianowanych przez c. k. 
Ministra handlu. 

Prczes ma prawo zasiadania na posiedzeniach 
komitetów i głosowania. 


tryestyńskiego muszą 


Wynagrodzenia dla członków rady zawiado- 
wczej ustanowione są w stalucie. 


Artykuł XXV. 


Do sprawowania służby wykonawczej ustano- 
wiona będzie w Tryeście dyrekcya ruchu, składająca 
się z jednego lub kilku dyrektorów. Przed ich mia- 
nowaniem rada zawiadowcza winna się zapewnić, 
czy w tym względzie ze strony c k. Ministerstwa 
handlu nie zachodzą wątpliwości. 


Komiletowi wiedeńskiemn przydać należy do 
załatwienia spraw onemuż odkazanych, biuro opa- 
trzone potrzebnemi upoważnieniami do bezpośre- 
dniego znoszenia się z Władzami i stronami. 


Artykuł XXVI. 


Porządki czynności rady zawiadowczej jakoteż 
stałych komitetów Iryestyńskiego i wiedeńskiego, 
wreszcie porządki służbowe dyrckcyi ruchu i biura 
przydanego komitetowi wiedeńskiemn podlegają za- 
twierdzeniu c. k. Ministerstwa handlu. 


Artykuł XXVII. 


Wszyscy funkcyonaryusze Spółki w krajach 
tutejszych i za granicą ze slałemi płacami ustano- 
wieni, muszą być obywatelami austryackimi i wy- 
jątek co do funkcyonaryuszów stałą placę po- 
bierających uczyniony być może tylko za zezwo- 
leniem e. k. Ministerstwa handlu. 


Do posad w służbie morskiej, Spółka dawać 
będzie przy całkiem równych warunkach pierwszeń- 
stwo przed innymi kandydatami oficerom marynarki 
wojennej czynnym i rezerwowym, jakoteż kadetom 
rezerwowym marynarki wojennej. We względzie 
nadawania posad wysłużonym podoficerom wojska, 
marynarki wojennej i obu obron krajowych poddaje 
się Spółka przepisom ustawowym, wydanym dla 
subwencyonowanych przedsiębiortw kolei żelaznej 
i żeglugi parowej. 


Artykuł XXVIII. 


Lloyd zobowiązuje się doprowadzić do zgo- 
dności statut Spółki z postanowieniami kontraktu 
niniejszego. Slatul zmieniony nabyć ma mocy obo- 
wiązującej jednocześnie z kontraktem. Dopóki kon- 
trakt będzie obowiązywał, statut nie może być zmie- 
niony bez zezwolenia Ministerstwa handlu. 


Artykuł XXIX. 


©. k. Ministerstwo handlu kontroluje całą 
administracyą Spółki, w szczególności zaś ścisłe 
dolrzymanie umów przez nią zawartych, a to w spo- 
sób jaki uzna za stosowny, przez zastępców swoich, 
których do tego wyznaczy. 


Ministerstwo to ma prawo badania jak interesa 
Lloyda są załatwiane, przeglądania jego książek 
przemysłowych, tudzież żądania potrzebnych wyja- 
śnień i wykazów. 


C. k. Ministerstwo handlu zastrzega sobie 
prawo ustanowienia przy Spółce komisarza rządo- 
wego i przydania mu w razie potrzeby po jednym 
zastępcy w Wiedniu i Tryeście. 
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Bez wiedzy komisarza rządowego lub jego za- 
stępcy nie może być uchwalony żaden ważniejszy 
środek administracyjny, ł tenże lub jego zastępca 
ma prawo być obecnym na wszystkich posiedze- 
niach rady zawiadowczej, jakoteż jej komitetów i 
walnego zgromadzenia, zawieszać zarządzenia, któ- 
rcby sprzeciwiały się ustawom, statutowi Spółki, 
lub umowom z c. k. Rządem zawartym, jakoteż po- 
wszechnemu dobru i uwiadamiać o tem c. k. Mini- 
nisterstwo handlu, żeby zarządziło dalsze kroki. 


Ze względu na trudy osób, przez c. k. Mini- 
sterstwo handlu do sprawowania kontroli ustano- 
wionyeh, tudzież na pokrycie wydatków z wykony- 
waniem nadzoru rządowego połączonych, zobowią- 
zuje się Spółka Lloyda składać w kasach rządowych, 
które c. k. Ministerstwo handlu wskaże, sumę 
ryczallową roczną przez e. k. Rząd oznaczoną. 


Artykuł XXX. 


Agencye generalne w Wiedniu i Pradze będą 
nadal istnialy i otrzymają upoważnienie do zawiera- 
nia w imieniu zarządu Lloyda z posyłającymi, na 
żądanie tychże, umów co do przewozu morzem po- 
syłek przewozowych, a gdyby istniały ekspedycye 
bezpośrednie, umów co do całego przewozu od 
miejsca oddania aż do miejsca przeznaczenia. 


Artykuł XXXI. 


Przedsiębiorstwo żeglugi parowej Lloyda zobo- 
wiązuje się mieć staranie o regularny przewóz towa- 
rów zgodnie z Porządkiem ruchu. Wszelkie zmiany 
tego Porządku ruchu podlegają zatwierdzeniu c. k. 
Ministerstwa handlu. 


Spółka będzie miała o to staranie, żeby po- 
dróżni doznawali należytych względów. 


Tak na pokładzie statków Spółki, jakoteż u jej 
agoncyj wystawione będą książki zażaleń, których 
przeglądanie każdego czasu hędzie dozwolone odpo- 
wiednim urzędom portowym i konsulowskim, jako- 
też komisarzowi rządowemu lub jego zastępcy. 


Artykuł XXXII. 


Przedsiębiorstwo Lloyda ma prawo żądać, żeby 
wynagrodzenie (arlykuł I) bylo mu wyplacane 
w dwunastu ratach miesięcznych. Ponieważ jednak 
suma wynagrodzenia w stosunku do ilości przeby- 
tych mil morskich, oznaczona być może stanowczo 
dopiero z końcem roku, przeto na rachunek rat 


(Polnisch.) 
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miesięcznych pozwala się pobierać z kasy państwa 
zaliczki bezprocentowe, które, dopóki kontrakt niniej- 
szy będzie obowiązywał, wypłacane będą na po- 
cząlku każdego miesiąca za asygnacyami w sumie 
po 235.000 zł. w. a. 


Po upływie każdego roku słonecznego, Spółka 
żeglugi parowej Lloyda przedstawi c. k. Minister- 
stwu handlu wykaz kursów kontraktowych w ciągu 
roku odbytych, przyczem urzędowemi świadectwa- 
mi właściwych Władz portowych j konsulowskich 
musi być udowodnione, że istotnie odprawiono tyle 
i tak wielkich kursów, jak to jest wykazane. 


Po sprawdzeniu i wyrzetelnieniu tego wykazu 
zarządzone będzie obliczenie olrzymanych zaliczek, 
poczem wydana będzie przedsiębiorstwu Lloyda 
reszta należytości po strąceniu grzywien jeżeli bedą, 
gdyby zaś należytość wynosiła mniej aniżeli suma 
zaliczek, nadwyżka potrącona będzie z najbliższej 
raty miesięcznej, albo z kilku rat, przy rozwiązaniu 
zaś kontraktu, Spółka zwróci ją w gotówce. 


Gdyby w kursach kontraktowych nastąpiła 
dłuższa przerwa. natenczas, niezawiśle od postano- 
wień artykułu V. służyć będzie Rządowi prawo 
zmniejszenia do czasu lub zawieszenia całkiem zali- 
czek miesięcznych, powyżej zapewnionych; o ileby 
jednak przerwa nastąpiła nie z winy przedsiębior- 
stwa, wynagrodzenie przypadające Lloydowi nie 
będzie zmniejszone poniżej 2,000.000 zł. w. a. 
rocznie. 


Artykuł XXXII. 


Spółka Lloyda nie może bez zezwolenia e. k. 
Ministerstwa handlu wypłacać większej dywidendy 
jak po cztery od sla. Gdyby czysty dochód Lloyda 
wynosił w jednym roku więcej niż cztery od sta 
kapitalu akcyjnego jaki wówczas będzie, nadwyżka 
podzielona hędzie między c. k. Rząd i Spółkę w taki 
sposób, że c.k. Rządowi przyznana będzie część 
trzecia a Spółka otrzyma dwie trzecie części. 


Artykuł NANIV. 


Moc obowiązującą kontraktu niniejszego usta- 
nawia się na lat pietnaście, licząc od 1. stycznia 
1892. 

W dowód czego wygotowano dwa jedno- 
brzmiące egzemplarze kontraktu niniejszego 1 opa- 
trzono je potrzebnemi podpisami i pieczęciami. 


Wiedeń, dnia , 
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Wykaz 


kursów, które przedsiębiorstwo żeglugi parowej Lloyda odbywać ma na mocy kontraktu. 


Ilość mil mor- 
skich każdego 
całkowitego 
kursu tam 
i napowrót 


4 Is a Gl GDG Sm dl 


llość kursów 
rocznie 


Liczba bież. 


I. Siużba na morzu Adryatyckiem i na morzu Śródziemnem. 
A. Kursa z chyżością najmniej 11t/, mil morskich na godzinę. 


Tryest-Mleksandrya i napowrót . 


B. Kursa z chyżością najmniej 10 mil morskich na godzinę. 


Tryest-Kotor i napowrót " 
Tryest-Korfu-fyrius- Konstantynopol i | napowróf 
Konstantynopol-Warna i napowrót 


C. Kursa z chyżością najmniej 9 mil morskich na godzinę. 


Tryest-Korfu- Zante-Kandya-Smyrna i napowrót . 
Tryest-Korfu-Patras-Kandya-Smyrna i napowrót . 

Tryest-Korfu- Meksandrya-Beyrut- Konstantynopol i i Taasi : 
Meksandrya-Beyrut-Konstantynopol i napowrót . 
Nleksandrya-Beyrut-Mersina i napowrót . 


D. Kursa z chyżością najmniej 8 mil morskich na godzinę. 


Tryest-Polje-Kerk i napowrót 

'Tryest-Metkowice i napowrót 

'Tryest-Metkowice i napowról 

'Fryest-Kotor i napowrót 

Tryest-Dahnacya-Albania aż do 5 1 repovi g k 
Tryest-Korfu-Patras-Pyräus-Volo-Saloniki- Konstantynopol i 1 napowrót ć 
'Tryest-Pyriius-Saloniki-Gavalla-Konstantynopol i napowrót . 
Konstantynopol-Burgas-Braiło i napowrót . 
Konstantynopol-Trapezunt-Batum i napowrót . 


II. Służba zamorska. 


A. Kursa z chyżością najmniej 9 mil morskich na godzinę. 


Tryest-Bombay i napowrót 


B, Kursa z chyżością najmniej 9 mil morskich na godzinę. 


'Tryest-Bombay- Hongkong- -Shanghaj i e r 
Golombo-Kalkutta i napowrót a 
'Tryest-Santos i napowrót . 
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Protokół. 


Przy podpisywaniu w dniu dzisiejszym kon- 
traktu żeglarskiego I pocztowego zo Spółką L'oyda 
austryacko-węgierskiego podane jeszcze zostały do 
niniejszego protokołu następujące uklady: 


Do Artykulu I. 


Lloyd zobowiązuje się używać na linii Tryest- 
„Nleksandrya (liczba bieżąca 1) parowców mogących 
biedz z Chyżością ciągłą 13 mil morskich na go- 
dzinę. 


Lloyd zobowiązuje się utrzymywać komunika- 
cją z portami werbnickim, baszkackim i rabskim, 
jeżelihy zawijanie do tych portów bądź w dotych 
czasowy, bądź też w inny sposób nie bylo zabez- 
pieczone. 


Lloyd zobowiązuje się skierować linią Tryest- 
Konstantynopol (liczba bieżąca 3) przez kanał ko- 
ryncki, gdy tenże zostanie otwarty. 


Na linii Tryest-Santos (liczba bieżąca 19) za- 
wijać winien do jednego z portów południowo- 
hiszpańskich, a wolno mu wstępować także do 
portów pośrednich na drodze leżących i do Lizbony. 


Lloyd zobowiązuje się, aż do dnia 30. czerwca 
1898 na linii Tryest-Korfu-Datras-Pyriius-Volo-Salo- 
niki- Konstantynopol (liczba bieżąca 13a), na linie 
Tryest-Korfu-Zante-Kandya-Smyrna (liczba bież. 5a), 
na linii Vryest-Korfu-Aleksandrya-beyrut-Konstanty- 
nopol (liczba bieżąca 6) w każdym kursie, na linii 
'Tryest-Hongkong-Shanghai (liczba bieżąca 17) sześć 
razy do roku, to jest co drugi miesiąc a na linii 
Tryest-:Santos (liczba bieżąca 19) za każdym razem 
zawijać do portu rjekskiego, tak wtedy, gdy statki 
plyną naprzód, jak i gdy wracają. 


Lloyd zobowiązuje się odbywać na żądanie 
c. k. Ministerstwa handlu w czasie aż do 30. czer- 
wca 1898 52 kursa rocznie na linji Rjeka-Koltor 
i napowrót z chyżością 10 mil morskich na godzinę, 
bez osobnego wynagrodzenia. 


W razie, gdyby zaprowadzenia tych kursów 
nie wymagano, a względnie od dnia 1. lipca 1898 
zobowiązuje się Lloyd na dalszą część okresu ni- 
niejszego kontraktu zaprowadzić natomiast podług 
wyboru c. k. Ministerstwa handlu albo dwanaście 
kursów rocznie z Singapore do Soerabaya i napo- 
wrót, albo dwa bezpośrednie kursa z Tryestu na 
Colombo do Kalkuty i napowrót bez osobnego wy- | 
nagrodzenia. 


Po dniu 30. czerwca 1898 Lloyd przyjmie na 
siebie odpowiednie zobowiązanie ża uchylenie obo- 


~] 


wiązku nawiedzania portu rjekskiego na liniach 
powyżej wzmiankowanych. 


Do Artykułu III. 


Na liniach zamorskich, z wyjątkien linii 
Tryest-Bombay (liczba bieżąca 16) mogą być uży- 
wane pirowce, urządzone głównie do przewozu 
towarów. 


Życzenia, jakie nasuną się przy badaniu pla- 
nów (ustęp ostatni artykułu) oznujmione będą Lloy- 
dowi dla dojścia do porozumienia a według oko- 
liczności dla oznaczenia wynagrodzenia. 


Do Artykułu V. 


Dla kursów w Dodatku zawartych, szczegó- 
łowe plany tychże, które Lloyd wypracuje na pod- 
stawie układu co do przyszłego przepisu drożnego 
przedstawione być mają do zatwierdzenia c. k. Mi- 
nisterstwu handlu najmniej na miesiąc przedtem, 
zanim kontrakt nabędzie mocy obowiązującej. 


Porządki ruchu jakoteż zmiany w nich ogłaszać 
należy na dni 14 przed ich zaprowadzeniem, jeżeli 
c. k. Ministerstwo handlu nie zażąda wcześniejszego 
zaprowadzenia lub nie zezwoli na wcześniejsze za- 
prowadzenie. 


Również porządki ruchu kursów peryodycznych, 
nie przepisanych kontraktem, powinny być w podo- 
bny sposób naprzód ogłaszane. 


Kursa szczególne ogłaszać należy zwyczajnie 
ile możności jak najwcześniej. 


W przypadkach, gdyby zawinięcie do jednego 
z portów, porządkami ruchu objętych, zdawało się 
niewłaściwem z powodu środków kwaraniannych a 
dla braku czasu nie można było wystarać się o po- 
zwolenie c. k. Ministerstwa handlu do zaniechania 
owego kursu, Spółka wyda uchwałę w tym wzglę- 
dzie tylko w porozumieniu z komisurzem rządowym 
i za jego zgodą. Gdyby w nagłych przypadkach 
nie można było uzyskać od ce. k. Ministerstwa han- 
dlu pozwolenia do odbycia kursu nie objętego pro- 
grameim, także i w tym względzie Spółka wyda 
uchwałę tylko w porozumieniu z komisarzem rządo- 
wym i za jego zgodą. Jeżeli do utrzymania ruchu 
na pewnej linii w razie zaprowadzenia kwarentanny 
byloby potrzeba więcej okrętów, aniżeli do utrzy- 
mania ruchu na tej linii w stosunkach normalnych, 
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Lloyd może kursa odpowiednio zredukować, jednak- 
że, o ile to jest mnożebne, tylko za poprzedniem 
zezwoleniem e. k. Ministerstwa handlu. 


Gdy parowiec przybędzie do portu dopiero po 
upływie godziny, o której według planu kursów ma 
odpłynąć, wolno mu zatrzymać się tylko przez czas 
niezbędnie potrzebny do wysadzenia na ląd i wzię- 
cia na pokład, ludzież do oddania i odebrania poczty. 


Do Artykułu VI. 


Wszelką zamierzoną zmianę w taryfach nor- 
malnych przedstawi Lloyd e. k. Ministerstwu handlu 
do zatwierdzenia najmniej na cztery tygodnie przed 
terminem, od klórego zmiana ta ma się stać obo- 
wiązującą; jeżeli przcd upływem powyższego ter- 
minu ce. k. Ministerstwo handlu nie wyda odmien- 
nego zarządzenia, zmiana uważana być ma za za- 
twierdzoną. 


Taryfy normalne i refaukcye powszechne, jakoteź 
wszelkie zmiany w tychże, zobowiązuje się Lloyd 
ogłaszać najmniej na dni 14 przed ich zaprowa- 
dzeniem. 


Lloyd zobowiązuje się przedstawiać e. k. Mini- 
sterstwu handlu co trzy miesiące z dołu wykazy ulg 
i zniżeń, tyczących się zatwierdzonych normalnych 
należytości laryfowych. 

C. k. Ministerstwo handlu zastrzega sobie pra- 
wo żądania, żeby mu dla jego informacyi przedsta- 
wiano wykazy należytości pobieranych za przywóz 
do portów auslryackich. 

Gdyby uczynione było umotywowane żądanie, 
żeby zaprowadzone zostały bezpośrednie skombino- 
wane taryfy lądowe i morskie a w tym względzie 
dalo się osięgnąć współdziałanie interesowanych 
zarządów kolei żelaznych, zobowiązuje się Lloyd 
ustanowić w swoim zakresie taryfy takie na wezwa- 
nie e. k. Ministerstwa handlu. 


Lloyd będzie miał na pieczy, ażeby podróżująca 
publiczność dostawała na wszystkich kontraktowych 
liniach bilety odjazdowe i powrotowe do I. i Il. klasy 
po cenach zniżonych. 


Dopóki Lloyd jest obowiązany zawijać do porlu 
rjekskiego na liniach w protokole niniejszym (do 
artykułu I.) wzmiankowanych, na liniach tych taryfa 
dla pasażerów, towarów i posyłek wartościwych 
z Tryestu i do Tryestu a względnie Rjeki będą 
takie sume jak z Bjeki i do Rjeki a względnie 
Tryestu i także dla przywozu z portów zagranicz- 
nych, w tych kursach nawiedzanych, nie ma być 
czyniona przy obliczaniu kosztów przewozu żadna 
różnica między obu rzeczonemi porlami, gdy są 
portami przeznaczenia. 
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Tej równości taryf przestrzegać należy także- 
wtedy, gdy w szczególnych komunikacyach ekspe- 
dyuje się bezpośrednio z jednego z przerzeczonych 
portów lub do tegoż portu, podezas gdy do odsta- 
wienia z drugiego lub do drugiego potrzebne jest 
przeładowanie towarów i w przypadku takim prze- 
ładowanie wykonać mają agenei Lloyda bez policze- 
nia za to jakiejkolwiek należytości. 


Wszystkie w obrocie z Tryeslu a względnie 
Fjeki poczynione zniżenia taryf zatwierdzonych, 
refakcye, ulgi w opłatach portowych z transportem 
morskim w związku będące i wszelkie inne stosują 
się także w obrocie z Rjeki a względnie Tryestu, 
gdy towar posłany jest tym samym okrętem, jest 
tego samego rodzaju i odchodzi do tego samego 
perlu. 


Do Artykułu VIL 


Lloyd obowiązany jest nabywać węgiel krajo- 
wy aż do umówionej ilości pod tym warunkiem, że 
stosunek siły ogrzewnej węgla krajowego do siły 
ogrzewnej węgla angielskiego, którego Lloyd zwykle 
używa, będzie wynosił najmniej 84 do 100 i że ten 
węgiel krajowy z odstawą do Tryeslu nie będzie 
kosztował więcej jak angielski w tem samem miejscu. 


O ile Lloyd sprowadzać będzie węgiel z zagra- 
nicy, winien w tych samych okolicznościach poslu- 
giwać się żeglarstwem krajowem, celem przewiezie- 
nia go do pertów monarchii austryacko-węgierskiej. 


Do Artykułu IX. 


Lloyd zobowiązuje się utrzymywać na okrę- 
tach, kursujących na liniach Tryest-Aleksandrya 
(liczba bieżąca 1), Tryest-Konstantynopol (liczba 
bieżąca 8), lekarza, który wykonał przysięgę w za- 
rządzie zdrowotnym morskim. G. k. Ministerstwo 
handlu zastrzega sobie prawo rozciągnięcia tego 
obowiązku w razie potrzeby także na inne linie 
Lloyda, dopóki kontrakt niniejszy będzie obowiązy- 
wał Oprócz tego przeznaczyć należy lekarza dla 
okrętów Lloyda, mających odbywać kwarantannę 
w zakładach kwarantannych na Wschodzie, jeżeli 
na ich pokładzie zuajduje się więcej niż 50 osób, 
które czas kwarantanny zamierzają spędzić na po- 
kładzie. 


Do Artykulu NI 


Zarząd Lloyda winien porzadek ruchu (plan 
kursów) żeglugi parowej regularnej, odbywającej się 
wzdłuż wybrzeża austryackiego przedstawić piśmien- 
nie dyrekcyom skarbowym krajowym a względnie 
dyrekcyom skarbowym, w których obszarze admini- 
stracyjnym leżą porty planem kursów objęte i o 
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każdej zmianie w tymże planie oznajmiać im rów- 
nież piśiniennie najmniej na dm 8 przed jej zapro- 
wadzeniem, celem uwiadomienia Władz i urzędów 
podrzędnych. 


(i wysłannicy Władz skarbowych kierujących, 
i ci urzędnicy lub funkcyonaryusze straży, którym 
szczególnie poruczona jest kontrola nad obrotem 
celniczym wzdłuż wybrzeża i nad komorami usku- 
leczniającemi ekspedycyą celniczą i okażą kapita- 
nowi odnośnego parowca Lloyda dokument legity- 
macyjuy, przez Władzę skarbową kierujacą wydany, 
a podający nazwisko i charakter służbowy urzędnika 
lub funkcyonaryusza nim opatrzonego, mają prawo 
towarzyszyć parowcom Lloyda na linii nadbrzeżnej, 
w dokumencie legitymacyjnym wyrażonej, celem 
odbywania rewizyj służbowych i dochodzeń, jakoteż 
sprawowania nadzoru przy wysadzaniu na ląd pasa- 
żerów i towarów. 


Funkcyonaryusze Lloyda, obecni na pokładzie, 
jakoteż agenci jego w portach nawiedzanych, obo- 
wiązani są udzielać w przypadkach takich z całą 
gotowością wykonawcom Władzy skarbowej wyja- 
śnień lub pomocy, gdy tego zążądają. 


Osoby opatrzone dokumentem legitymacyjnym 
rzeczonego rodzaju przewozić należy bezpłatnie 
w obrębie przestrzeni, w dokumencie oznaczonej, 
parowcem, kurs programowy odbywającym i przyj- 
mować urzędników na miejsce I. klasy a osoby do 
stanu straży należące na miejsce II. klasy. Za wy- 
żywienie osoby te płacić mają cenę zniżoną po 1 zł. 
50 c. dziennie, jeżeli w tej mierze nie istnieje oso- 
bna umowa. 


Lokale agencyj Lloyda, znajdujące się w szcze- 
gólnych portach, jakoteż magazyny do nich należące, 
podlegają kontroli urzędów dochodowo-skurbowych 
w myśl odnośnych przepisów. 


Zniżenią cen przewozu, które Lloyd przyzwolił 
dotychczas sługom cywilnym, misyonarzom i zakon- 
nikom zatrzymają moe swoję aż do końca okresu 
kontraktowego a Lloyd przedstawi c. k. Minister- 
stwu handlu wykaz tych zniżeń. 


Do Artykułu XIII. 


W czasie aż do 30. czerwca 1898 obowiązany 
jest Lloyd przewozić listy i posyłki wozowe oddane 
mu przez k. węgierski Zarząd pocztowy w taki sam 
sposób, jak takież posyłki e. k. Zarządu pocztowego. 


Do Artykułu XVI. 


O każdej zmianie agentów, którym poruczone 
jest załatwienie służby poczlowej. uwiadamiać bę- 


(Polnlach.) 
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dzie wcześnie Spółka dyrekcyą poczt i telegrafów 
w Tryeście a względnie urząd pocztowy ambasady 
w Konstantynopolu. 


Do Artykułu XXI. 


Pozwolenie do nabywania za granicą, w dru- 
gim ustępie tego artykułn c. k, Ministerstwu handlu 
zaslrzeżone, nie jest potrzebne, gdy chodzi o zaslą- 
pienie kotłów iunemi. Spółka jednak także i w tym 
przypadku będzie ile możności nabywała raczej 
w krajach tutejszych. 


Do Artykułu XXIV. 


Gdy kontrakt niniejszy nabędzie mocy obowią- 
zującej, rada zawiadowcza spólki utworzona będzie 
na nowo. 


Do Artykułu XXVIII. 


Firmę Spółki zmienia się na „Lloyd anstrya- 
eks 


Odpisując zmniejszenie się wartości, nie ma 
Lloyd w żadnym razie przekraczać granicy mini- 
malnej, odpowiedniej realnej wartości materyału 
parowców i innych statków. 


bo Artykułu XXIX. 


Komisarzowi rządowemu lub jego zastępcy 
dozwolić należy każdego czasu, gdy tego zażądają, 
przeglądania korespondencyj Lloyda z Władzami 
rządowemi, jakoteż odnośnych regestrów. 


Do Artykułu XXXI. 


Lloyd podda rewizyi swój regulamin ruchu 
i przedstawi go c. k. Ministerstwu handlu, zanim 
jeszcze kontrakt niniejszy nabędzie mocy obowią- 
zującej. 


Książki zażaleń, znajdujące się na pokładzie 
okrętów, powinny być oliczbowane i urzędownie 
parafowane. Wydając nowe książki zażaleń, należy 
stare odebrać i złożyć w zachowanie, gdy wszystkie 
zażalenia w nich podane będą załatwione. Książkę 
zażaleń dawać będzie podróżnym na żądanie oficer 
okrętowy, któremu jej zachowywanie jest poruczone. 
Wpisane zażalenia winien kapitan niezwłocznie i 
dokładnie zbzdać. Następnie winien tenże zdać 
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sprawę urzędowi portowemu a względnie c. k. urzę- 
dowi konsulowskiemu portu wyjścia z dołączeniem 
wierzytelnego odpisu zażalenia i rozpraw, jeżeli 
były spisane, ażeby stan rzeczy mógł być rozpoznany 
i załatwienie zażalenia zarządzone. We wszystkich 
miejscach wspólnych, przeznaczonych dla podróż- 
nych rozmaitych klas, przybite być ma ogłoszenie, 
wyrażające, któremu oficerowi poruczone jes! zacho- 
wywanie książki zażaleń i wydawanie jej podróżnym. 


Do Artykułu XXXIV. 


Na trzy lala przed upływem niniejszego kon- 
traktu, Strony rokujące uwiadomią się nawzajem, 
czy w ogólności skłaniają się do oduowienia sto- 
sunku kontraktowego. 


Lloyd zobowiązuje się opłacić przypadające 
należytości stęplowe od jednego z dwóch egzem- 
plarzy kontraktu; wymierzona kwota stępla rozło- 
żona będzie na pietnaście rat rocznych w ten spo- 
sób, że odpowiednia rata potrącana będzie zawsze 
z pierwszej raty miesięcznej każdego roku, która na 
rachunek subwencyi ma być zapłacona. 


Protokół niniejszy jest istotną częścią sklado- 
wą kontraktu, do którego się odnosi i posiada luka 
samą Jak on prawomocność. 


Protokół niniejszy 
egzemplarzach. 


spisano więc w dwóch 


Wiedeń, dnia . 


